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I NTRODUCTI ON

Le titre de la présente brochure met d'emblée 1'accent sur 1'origina-
1ité du sujet traité: i1 ne s'agit en aucun cas de faire apparaitre les aspects
techniques de la construction d'une "voie de fer", ni d'évoquer les premiéres
machines qui ont sillonné le pied du Revermont jurassien.

Nous avons voulu au contraire mettre 1'accent sur les problémes que 1'on
n'évoque ordinairement pas, tant ils sont cachés et secrets; et pourtant, c'est
par eux que tout s'explique: 1'inauguration d'une voie de chemin de fer n'est
que 1'aboutissement d'un nombre impressionnant de tractations, de pressions po-
litiques et &conomiques contradictoires, d'expropriations parfois peu compré-
hensibles, qui, de toutes fagons, perturbent profondément la vie des villages
traversés; aspects négatifs et positifs, certes, concernant le XIXéme siécle,
mais qu'il nous semble utile d'évoquer aujourd'hui au moment ol le réseau ferré
jurassien est en compléte transformation, voire en rapide régression.

Nons avons placé a la page suivante une carte qui n'est pas a proprement
parler un document, mais qui résume a elle seule le probléme dans son ensemble:
Sur toutes les lignes jurassiennes qui existaient au XIXéme siécle ne restent
aujourd'hui que deux voies principales indiquées en grande épaisseur; et pour-
tant, le trafic a considérablement augmenté en valeur absolue ... depuis 100 ans.
Quelles sont les raisons profondes de ce bouleversement, et pour quelles raisons
le XIXéme siécle s'était-i1 lancé dans une politique de construction excessive

de "voies de fer" ?
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PLAN DU DOSS! ER

lére partie: "avant la ligne"
1- Carte des premiers chemins. de fer frangais (SP.2096)
2- Avant la desserte du Jura (SP 2096)
3- Projet de chemin de fer de Lons le Saunier & Louhans en 1831 (Session
Conseil Général 45-66)
2éme partie: opinions diverses
4- Lettre du Préfet du Jura & tous les Maires et réponse négative de
Tasseniéres- Juillet 1843 (S 1859-73)
5- Pétition du Conseil Général du Doubs aux Députés- Mai 1844 (S 1859-73)
6- Rapport du Conseil d'Arrondissement de Lons le Saunier- Juillet 1845,
1'argument militaire (S 1846-53)

7- Le Préfet du Jura lance le projet de Lyon & Besangon en Juillet 1845
(S 1859-73)

3éme partie: les projets
8- Tableau des populations sur une zone de 8 Km. de largeur- 1845 (S 1846-53)
9- Tableau indiquant les fabrications prises en compte pour 1'installation
du chemin de fer- 1845 (S 1846-53)

10-Avant -projet d'un pont de 140 m. pour le passage au-dessus du Doubs- 1846
(S 1845-66)

l11-Avant-projet d'un pont de 13 m. pour le passage au-dessus de 1'0Orain-1846
(S 1845-66)

4éme partie: enquétes et délibérations
12-Etude de 1'intérét du chemin de fer pour 1'arriére-pays- 1846 (S 1846-53)
13- Enquéte administrative de la Préfecture du Rhone qui résume les différents
projets- octobre 1846 (S 487)

14- Délibération du Conseil Municipal de Dole sur les différents projets-
1846 (S 487)

15-Le Conseil Municipal d'Arbois est d'un avis contraire & celui de Dole-
1846 (S 487)

16=Trés intéressante lettre du Préfet du Doubs au Préfet du Jura- 17 Juin 1853-
(S 487)

5éme partie: la réalisation
17-Poligny craint de voir le chemin de fer éviter la ville- 1859 (SP 2096)
18-Enquéte pour 1'emplacement des gares- 1859 (S 1859-73)
19-Plan des terrains a exproprier sur la Commune de Domblans- 1860 (S 493)
20-Réclamations de la Commune de Domblans- 1860 (S 493)
21-Enquéte & Perrigny sur les expropriations- 1860 (S 493)
22-Tableau des parcelles expropriées et des indemnités offertes - Mai 1860 (S 1859)
6éme partie: vie de la ligne

23-Carte du chemin de fer en cours de réalisation (S 487)
24-Routes et chemins de fer en 1868 (S 487)

25-Profil en déblai et en remblai des voies de chemin de fer (S51859-73)
26-"Comment faire traverser une ligne de chemin de fer par une conduite de

gaz pour alimenter un réverbére ?"- 1885 (S 1860-75)




TRANSCRIPTION DE DOCUMENTS

DOCUMENT 4 (verso)

Le Maine de Tassenidres déclare que son Consell Municipal 5'est
nequsé a délibéren pour demander que Le chemin de fer de Parnis @ Lyon trhaverse
Le Dépantement du Jura; attendu qu'il neganrde ce chemin comme etfant plus nuisi-
ble qu'utile au pays.

Fait a Tassenidres, Le 6 Aodt 1843

Le MCL{’/LQ;

DOCUMENT 6

Consedll d' arondissement de Lons-Le-Saunier

Session de 1845

Séance du 22 Juillet

Les Lignes de chemins de fer sont sun Le point de prendre sur
Le 808 de France une extension considérable. Toutes Les populations neconnais-
sent que ces moyens rapides de communication procurent d La masse des Anténéts
généraux une Aimmense amélioration. Aussi, n'est-il pas de petite Localité, qui
ne fasse des efforts pour posséden, dans sa traversée, une de ces Lignes. Le
Jura n'a pas suivi jusqu'ici ce mouvement généralement impimé, et nulle part
on ne peut se rendre compte des causes de cette inactivité. Peu de départements
ménitent autant que celui du Jura, de §ixer, au point de vue des chemins de §en,
L'attention des chambres Legislatives et du-Gouvernement. Situl au pied de cette
Longue chaine de montagnes qui Le s8pare de La Swisse,lLe Jura,comme point sina-
tegique est destini, en cas de guerne euwropéenne et de menace d'invasions, 2
necevoin une armée nombreuse, Le temps est souvent précieux en de graves cin-
constances, 4L ne peut etne abrigl que par L'établissement d'un chemin de fer
sun Lequel ariverait, avee une grande nrapidité, de tous Les points, L'anmée
défensive nécessaire pour &'opposer & L'armée envahissante. Ce motif puissant
ménite d'etne pris en considération, et Le Conseil croit devoirn Le recommanden
aux hommes sun Lesquels neposent Leuns destindes.



DOCUMENT 16

..... La cirnculation, il arrnéterait ses appréciations que fe fe-
hais centrhalisern a Besangon au sedin d'une commission générale.

Je vous prie, Monsieun et Chen collégue, d'avoirn L'extrnéme bon-
12 de me faire connailtre 44 vous acceptez ma proposition

Je demande d'autre part au gouvemnement que Les concessions de
Lignes ne solent faites qu'autant que Les capitalistes du pays, Les petits pro-
puietaines auront La faculté de concowtir pour un quart, au moins, a fa §orma-
tion du fonds social.

Cette condition est nécessaire pour soutenin et sAtimuler Le
zeLe des populations pour exciter Leur intérnet et prévenin fLes divisions, Les
conglits qui entravent souvent Les ghandes entreprises.

12 y a de plus en cela un coté politique, c'est de rattacher a
La cause de £'ondre et du maintien de £'état de chose tous ceux qui possédent.

Les commotions politiques thoublLent La forntune publique, fet-
tent £'alarme parmi Les spéculateuns.

En nendant spéculateur tout petit nentier, on L'intéresse vi-
vement au calme, a La sécunit? de L'avenin, et on  ElLoigne ainsi Les chances
de névolutions.

Je ne doute pas que vous soyez touchZ de cette considération
et que vous ne vouliez vous y associer de Lous vos moyens.

Aghéez, Monsieur et Chern Collégue, L'assurance de ma haute
considénation.

Le Préfet du Doubs.



lTére PARTIE : avant la ligne

La carte nationale des premiers chemins de fer frangais (document 1)
nous montre 1'état du réseau dans le premier quart du XIXéme siécle.

Si, comme nous pouvions nous y attendre, les montagnes sont délaissées,
la capitale ne semble pas jouer un role de premier plan: il ne s'agit pas comme
pour les routes de créer un réseau en étoile & partir de Paris, mais au contraire
d'établir une couronne autour du territoire frangais, qui relie les zones les plus
industrielles de France a cette époque; cette constatation met en évidence des
régions qui nous semblent aujourd'hui de peu d'importance et qui, avant toutes
les autres, possédaient déjd leur chemin de fer: Bourges-Vierzon, ou Lyon-Roanne
par exemple.

Dans ce contexte, nous ne serons pas &tonnés de voir que sur le document 2
le Jura ait été consciencieusement évité par les premiers tracés: la ligne Lyon-
Dijon-Besangon est fort loin de 1a montagne et seule une petite incursion a Lons
le Saunier par Louhans permet un premier débouché aux produits locaux.

I1 est intéressant d'examiner de plus prés le projet de chemin de fer de
Lons le Saunier & Louhans en 1831 (document 3), tiré d'une session du Conseil
Général: nous y remarquons que les premiers projets ont é&té essentiellement pri-
vés et & objectif purement &conomique, en 1'occurence, ouvrir un débouché sur
la Sadne aux produits agricoles et manufacturiers du Département: de ce fait, la
voie de chemin de fer n'est pas autonome: elle se lie volontairement au réseau
fluvial. ‘

Aprés la préférence accordée aux rails d'acier sur les rails de fonte,
les trois modes de transport suivants ont &té envisagés:

- tirer le chemin de fer par des chevaux

- placer au-dessus des cotes des machines
a vapeur fixes

- les machines locomotives

C'est la troisiéme solution qui a été retenue et nous remarquons avec
intérét que les expériences précédentes de 1'Angleterre servent de modéle: la
ligne Manchester-Liverpool.

Au vu de la récapitulation du cout total du chemin de fer, nous sommes
étonnés par les différences entre les diverses dépenses: c'est par exemple la
voie elle-méme qui absorbe la plus grande partie du budget alors que les terrains
expropriés coltent peu: nous. verrons ultérieurement pourquoi.

En définitive, la véritable raison d'installation de cette voie de fer
se trouve dans la liste des produits & transporter, en considération de leur
poids: ce dernier tableau est trés important car i1 donne 1'inventaire des mat-
iéres premiéres déplacées dans la région avec leur destination: le sel a encore
la premiére place !
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SUR

LE CHREMIN DR FER
PROJETH
ENTRE LONS-LE-SAUNIER sr LOUHANS,

e L -

DAHS un premier prospectus du mois de février 1839,
nous avons exposé la nécessité d'ouvrir un débouché
facile aux produits agricoles et manufacturiers du dé-
partement du Jura, nous avens fait scatir tous les avan.
ages de celui que procurerait une comsmunication directe
avec la Sadne, I'un des chainons principaux du sysitme
général de la navigation intérieure de ia France, et nows
avons démoniré quo L'étublissement d'un chemin de fer
entre Lons-le-Saunier et Louliaus , c’est-a-dire, depuis
le pointcentral des besoins ¢t des communications de ce
département jusqu'a la riviére de Seille, affluent navi-
gable de la Ssdne, était le moyen le plus prompt, le
plus sir et le plus économique d'obienir cette commu-
nicalion.

Les calculs que nous avons présentés sur la dépense et
le revenu de cette entreprise qui intéresse spévialement
les propriétaires, commercans, manufacturiers et la géne-
ralité des habitans qui en ressentiraient tous plus ou
moing I'utile influence, nous avaient fait esperer lesucces
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Report « . . ., 25,600 =»
ceriains a ce sujet, le prix moyen de
P’hectare , dans toute cette étendue, ne
pourra jumais dépasser 1,500, ce qui
fait pour les 26 kiloméiresde longueur,
produisan! a0 hect. 8oares, unesommede 35,200 =

— e At

Tortar de la valeur des terrzins 56,8007 »
N e iy

4.° VYOIB EXN FER.

Nous avions d’abord adopté pour les Raiis du chemin
Temploi de Ia fonte, comme €tant plus économigue que
ie fer malléable. Nous ne nous dissimulions cependant
pas les avantages de celui-ci, qui permet de faire usage
de bandes de 4 a 5™ de longueur, ce qui denne plus de
rigidité au chemin et met & I'abri des ruptures qui ar-
riveraient infailliblement avec des Rails en fonte de cotte
longueur, dans le cas ol V'un des supporss viendrait a
perdre son niveau, pourquoi on est obligd, cu employant
la foute, de faire autant de joinis que de supports.

.Mb baisse du ﬁw.:.n du fer nous engage aujourd huj :
lui donner la préférence.

DETAIL D’UN METRY COURANT.

Pour une Fore.

Les Rails en fer laminé du chemin que l'on
construit 4’Andrezienx 3 Roanne, sont
fournis v»l.ﬁ»vﬂﬁaﬂ»g de Terrenoire,
prés de St.-Etienne, a raison de 4™ la
quintal métrique, et pisent 13 kilog. le
metre courant. Une offre nous a 616 faite

¢ 1)
au méme prix par cet établissement. (%)
Ls métre courant de la voie psera, pour
les deux Raiis snsemble, 36 kilog. qui,
& 467 le ojo a cause du tramsport sur
v__unn, coliteront, ci, . . . - .. 11i- g6
Sous chaque Rail de {™,60% de _cumﬂacw.
il faut cing chairs ou siéges en foate, soit
10 pour la voie. Chacun pise 3 kilog.,
ce qui fait 3o kilog. pour une longueur
de 4=-,60* ou 6 kilog. 52 décag. par
mdtre courant. Ces chairz nous ont 61
offeris a 36" le oo par umne fonderie
de Lyon. Nous les porterons & 377,50%,
compris transport , et les 6 kilogrammes
52 décag. a,ci . . oLt 2, 44
1o dés en pierre pour 4{=,60% de longuenr
ou 2 deés 18 par meire courant, i rai-
son de o',60° l'un, pour fourniturcet
facon, ¢i . « . . . .. oo e e e 1, 312
Pose des Rails comptée d of',jo° par dé,
prix payé au chemin de St.-Etienne a
Lyon, ci pour 2 dés 18 . . .. ... o, 87
Fourniture de 4 chevilles 36, en bois de

chéne,aafr.lecpo,ci . . .. .4 .. 0, 09
Fourniture de 2 clavettes 18, en hois de
chéne, & 27,50 leogo,ci . . . . . . 0, 65
Prix toTar du metre courant . . . 16%,72¢
A ce priz les 30,000™ de longueur de voie
COURETONL, Ci, - o « + + « + = » « o + . 501,600f »
.

(*) Pour le chemin de St.-Etienne 3 Lyon , les 100 kilog. ont été

payés 5z fr, , pris au Creasot; les fers ont encore diminué depuis
Poffre qui nous a été fajte,
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que celui par les machines locomotives; en supposant
méme qu'ils fussent €gaux, H.mBﬁHom des chevaux serajt
encore preférable, car établissement du chemin de fer
projeté , ayant pour but de créer une source de frans-
ports, presque nuls aujourdhui dans cetle direciion .Sl
comme il est probable, les matidres 3 transporter n’at-
ieignaient pas de suite {0,000 tonnes, mouvement annuel
qui a servi de base & nos calculs, Je capital emplové a ces
machines se trouverait compromis; tandis qu'avec des
chevaus, quel que soit le nombre de tonnes a transporfer,
les frais de transport ne varient pas, et il n’v a point
d’avance de capital.’

Un chariot peut contenir environ 3 tonnes de mar-
chandises; {0,000 tonnes i transpnrier annusllement
font par jour de travail, i raison de Jeo senlement, 133
tonnes, pour lesquelles il faudrait 25 charios , 5t les
transports se balancaient dans les deux sens; a raison de
I'inégalité du mouvement, nous en porierons le double
ou go chariots, 2 S00f 'up, i . . . . 43,000

»

7.* POINTS DE CHARGEMENT.

Les points de chargement, tant 2 Lons-le-Saunier
quas Louhans, se composeront d’une surface de terrain
de 0™ de largeur, sur une longuenr de 106™*, avee
une double voie en fer. 11 faudra de plus Uemplacement
d'un bureau de perception, et d"ua atelier pour la con-
struction et la réparation du matériel, ce qui demande,
au plus pour les deux points, une superficie de 3,000="
carrés qui, & raison de 5{- T'un, valent, ci.  15,000f- &

Etahlissement de 200 courans de voie
en fer, a s0% Vun,ei, . . . . | . {000 =

——

A reporter . . 1g,0a00"  »

(17
Beport, . . _w.ooom. »
Deux balances romaines ou bascules, posr

le pesage, ensemble,ci, . , . . . . 6,000 =
Deux grues et machines pour le charge-
ment . . . . e s e e e e e 4,008 »

Construction de deux bureaux de percep-
tionetateliers . . . . ., . . . . 21,000 =
—_—

TotarL pour les poinis de chargement. 50,000t “a

RécaprruraTioN pv § L

1.2 Terrassemens . . . . . . . . i20,008" =
Ponts et aguedues, 66,000

2.* Travaux d’artdPercement de Mont- 110,000 =
morot . . . . So,0c0

3.2 Achatde terrains et indemnités. . . 56,800 =

4o Voteenfer . . . . , .. « | 501,600 =»

52Gares. . . . . . . . . . . 8,000
6.> Matériel de transport . . . . . . {5,000 =
7. Points dechargement . . . . | | 30000 »
8.° Frais généraux, cas imprévus de 1onte

espeEce. . . . . . . . . .. 108,000 »

Dépense totale d’établissement et de

matéeiel . . . . . ., _ | 1 000,000 »

" R —————

On v’a pas fait entrer en compte dans Pestimation de

cette dépense 'inteérét des fonds versds snceessivement

peadant la durée de la construciion du chemin , dont

Pexécution n’excédera pas trois ans. 1] sera statué & cet

égard par la compagnie, qui pourra au bewineons idérer

le montant de cet intérét comme un accroissement du
capital primiiif.
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(26)
done compter gu'elles seraient trus-suivies et consé-
quemment productives.

REcarrTuiaTioN pU § I

HOMBERE
DR TONHRS
A TRANSPORTER
R
aia ala
descente, | montée.
lonnes. tonnes,
1.% Sel ., 10,000 s
vo_.:. wu mug;oucou du el wﬂmmum [ 500
2.° Houille.. .* le chanffag cdomestiqae, ete. » 2,000
H.EE. les forges, cipour mémoire-
m Pers et Pontes . . . . .. .. . 2,700
3" w_mmqnwun Bois #t sotres prodeits. . . . . 3,500
diverses. ! Denrdes coloniales, du midiete. » 2,300
pierres de Crancot et
Saipt-Maur . . . . £, 800
Lyon.. id. des avtres carriéres 3,758
moellon smillé, (demi-
4 umvnmﬂu.uuﬂ droit) - « . o s - o - numﬁo
vmmﬂ.m de taille. . . . 750
H.our»ub moeilon ordinaire[de-
mi-droit}. . . . . . 4,000
5eChanx. ... ... ... ... eieeeai] 1,300
5.9 Plitre.... § pour Lyon, en pierre brate 1 . | ¢ 500
pour Hourmnuo ci pour mémoire.
. pour Lovhans. . . . . .. Eoo
7.* Bois....... Mwo:w Tournus et la m»mﬁn ei
" pour mémodre.
m'omwmmbu..-.- ...... I ° 1,000
37,400t 6,300
43,600t m

( 27)
CONCLUSION.

11 séemite de P'examen détaillé que nous venons de
ﬁummﬂ :

* Quela dépense de 'établizsement du chemin de
».2. et du metéricl néeessaire & son exploitation , n'excé-
dera pas 1,000,000 {rancs.

2.* Que e nombre de toones 3 transparier annuelle-
ment pent-dtre évalné & 43,600, domt 37,400 & la des-
cente, ¢t §,200 3 Is montee,

Noms allens, d'apris ces hases, calenler lo revenu de
entreprise.

On 8 v que les frais de transport , an moyen des che-
vanx, étaient de of*, 01§ par tonne 2t pav kilomatre;
nous les porternnsd of, oa. Le tarif propose dans la de-
wmande de concession étant de of,15, resterz pour les
fraiz, intéréis ez hénéfices de la compegnie o",:3 par
tonne ¢t par kilometre, ou 3% go par tonne de marchan-
dise tranaportés,

Les frais on dépenses annuelles ennsistent en
Entretienduchemin et ;p.3. . 13,600
idem du matériel rop. 3. . . {500 =
Cantonniers-pavdes . . . . . 4,000 »
Frais d’zdministration . . . . 13,%006 »

Intérdt du capital employé 2 4 p. 2, 1sux

primitivement fixd,ei . . . . . . , . {o,000

37,0000

Total des frais et intérdts & couvrir avani les

béncfices, ci. . . . . . . . . 77,000"
R T Y

Pour émblir le produit brut des transports; il faut
copsidérer :



2éme PARTIE : opinions diverses

Quand 1'Etat prend en main la réalisation d'une ligne de chemin de
fer, les Préfets ont la possibilité d'infléchir les décisions gouvernementales
au regard des intéréts locaux: dans le document 4 , le Préfet du Jura écrit
a tous les Maires du Département pour proposer le tracé approximatif de "la
longitudinale du pied de la cote" et leur demande leur avis.

La réponse de la Municipalité de Tasseniéres est amusante: elle n'a
pas compris qu'une ligne ne profite pas seulement aux villages traversés !,
et elle refuse catégoriquement.

Une initiative du Conseil Général du Doubs donne aux projets régionaux
une orientation fondamentalement nouvelle: pourquoi se préocuper du tracé des
routes ou des canaux ? En effet, les chemins de fer ne doivent pas faire double
emploi. (document 5)

Les diverses localités du Département sont ainsi amenées a donner leur
avis et c'est alors que de nouveaux arguments apparaissent: par exemple, le
chemin de fer &tant un gage de prospérité, il pourrait &tre considéré comme une
récompense de la Nation vis & vis des Provinces qui ont fait beaucoup pour le
Pays. Le Conseil d'Arrondissement de Lons le Saunier avance 1'argument militaire:
en cas de guerre européenne, ou de menace d'invasion, le chemin de fer permet-
trait 1'arrivée rapide des troupes! (document 6).

Aprés ces différentes prises de contact avec les populations, le Préfet
du Jura lance le projet de Lyon & Besangon en Juillet 1845 (document 7).
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e en a;oulam ala dépense du Chemin de Pam A Dngcm vmgﬁ—mnq million™
pour créer le Chemin de- E)qon & Mulhouse ; on obtiendrait proportiomneliemént des résal:
tats plus considérables qu'en affectant quatre - vingt- hme md!mm & Ia figne’ dmzcte de
Strasbourg?

En examinant cette question avec tout le soin que vous portez dans I'étude des affaives
qui veus sont soumises, vous reconnaitrez aussi, Messieurs, combien il y asurait 'moins
d’utilité encore A allouer dés ce moment des fonds pour la création de Chemins de Fer tracés
latéralement & d’excellentes navigations a la vapeur. De Chalon -sur-8adne & Lyon, par
exemple, la vitesse des paquebots, méme & la remonte, atteint déja et peut dépasser cing
lieues & I’beure. Ces paquebots transportent de nombreux convois de voyageurs d’une ma-
niére plus commode et 3 moins de frais que ne peuvent le faire les Chemins de Fer. 1l est
indubitable que deux moyens de circulation , remplissant & trés-peu de chose prés le méme
but, contigus I'un & Pautre, desservantles mémes localités et ne produisant en conséquence
aucun aceroissement de parcours partiel , se feraient, aux dépens de lignes plus urgentes.
qul se trouveraient ajournées, une concurrence qui ne serait pas moins nuisible A leur
existence particuliére.

On eongoit qu’aux abords de la Capitale , ou des grands ports de mer comme Marseille ,
le Havre, Bordeaux, dans les vallées ou la navigation a ia vapeur ne peut atteindre une
vitesse suffisante, ces différents modes de circulation s’accolent en quelque sorte les uns aux
autres. Mais il serait contraire & toutes les régles de I'économie publique de créer cet élat
de choses au centre du pays, o les grandes voies de communication doivent au contraire
se diviser et se bifurquer pour desservir sur Péchelle la plus étendue qu'il est possible les
besoins du commerce et des populations.

Au lien done de consacrer des sommes considérables & des Chemins en quelque sorte
juxtaposés & des voies navigables & grande vilesse, il sera plus équitable et plus utile un
jour de subventionner I'industrie particulid¢re pour I'établissement de rail-ways & simple
voie, qui aboutiraient également aux grands centres commerciaux, en suivant un auire
courant de circulation, et en longeant la lisiére- des chaines de montagnes qui limitent les
plaines ot coulent ces grands fleuves. Ces Chemins de Fer & simple voie s’alimenteraient
principalement du parcours partiel de voyageurs et de marchandises qu’ils recueilleraient
en {raversant des populations compactes , et en touchant les villes placées au débouché des
vallées qui descendent des chaines de montagnes dont nous venons de parler. Elles ne
pourraient créer qu'une concurrence rés-restreinte aux lignes navigables paralléles.

En résumé , les soussignés demandent :

t°. Que le tracé du Chemin de Fer de Paris 4 Dijon arrive 4 Dijon par la ligne la plus di-
recte et la plus courte , et que le Chemin de Paris &4 Lyon passe par celte ville pour atteindre
Chalon-sur-Sadne ;

2°. Que Pexéculion du Chemin de Fer de Mulhouse & Dijon soit votée en méme temps
que celle du Chemin de Paris a Dijon ;

3°. Qu'il soit sursis A tout projet de continuer Je Chemin de Paris & Marseille depuis Cha-
lon-sur-Sadne & Lyon.

Les contrées qui vous adressent ces demandes, Messieurs lea Députés, n’ont pas moins
de droits que toutes les autres parties du territoire a jouir du bénéfice du nouvesu moyen



/]

de circulation. Elles contribuent, autant que d’autres départements plus favorisés, a la pros-
périté générale de 'Etat. Placées sur la frontiére, elles se trouvent les premiéres exposées anx
chances terribles des invasions qu’elles ont déji supporiées pendant que le Centre, I'Ouest
et le Midi de la France se trouvaient & 1'abri de celte cause de ruine et de désastre ; enfin,
clles se sont toujours fait remarquer par leur esprit d’ordre , d’activité féconde , de dévoue-
meent au pays ; et vous apprécierez , Messieurs, avec votre équité ordinaive , les graves rai-
sons qui les déterminent 4 s’adresser, en cette circonslance décisive, aux représentants des
intéréts généraux du pays.

%t&/ anors /Zmzawm' ehe avee wne facle cor 'r;;wdén,

Messtemrs,

1 1 rs j .
O&EU é/*fu-/a;m//zij el Bed-olcifiails Jeryuens.

Besangon, e 25 Mlas 1844

IS!AIQOI- — THPATHERIE DR EATHTR-AGATHR.
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3éme PARTIE : les projets

La premiére enquéte officielle que nous pourrions appeler "étude de
marché" consiste & effectuer un recensement de populations susceptibles d'
8tre intéressées directement par le passage du chemin de fer; on a fixé de
fagon arbitraire & quatre kilométres de chaque coté de la voie la zone touchée
par le tracé et pouvant fournir d'éventuels voyageurs.

Le document 8 présente ainsi la liste de nombreuses Communes et i1l
nous semble que, dés le départ, une erreur de prospective a &té commise: il
est parfaitement compréhensible que les populations trés proches du chemin de
fer ne 1'utilisent pas, alors que d'autres, situées fort loin, pourraient 1'
utiliser: en effet, tout dépend des autres voies de communication !

Une &tude approfondie des rapports entre divers moyens de transport
aurait du @tre menée parallélement.

Dans le méme esprit, le document 9 recense les Etablissements industri-
els qui choisiront peut-&tre le chemin de fer: les Maires des Communes sont
invités & indiquer & 1'avance le poids des produits fabriqués par chaque usine
existant dans la Commune.

Afin de donner une idée plus précise sur la voie & construire, les
documents 10 et 11 reproduisent dans toutes leurs précisions deux projets de
ponts au-dessus d'obstacles naturels: i1 s'agit en effet de traverser les routes
et les cours d'eau.
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Pour que P'étnde d'un chemin de fer soit compléte et que la discussion puisse en &tre spnd
lenue avec succes devant les chambres, il faut joindre au profil du’ tracé les renseignements
statistiques propres A établir Ja quantité de marchandises que le rail-way est appelé & trangs
porier, et en conclure approximativement le revenu presumé Poury parvenir, il est nécessaire
avant tout de connaitre le poids des produits” fabriqués dans le pays et dont Pexfortation se
fera par la voie de fer. Cest dans ce but, monsieur le maire, que je viens vous prier aujour-
d’hui de remplir aussi exactement que possible le tableau précédent, en vous conformant &
l'mslruct:on suivante qui facilitera votre travail,

Indlquer dans 1a colonne n.° 2, Le nombre des é!abhssemems industriels existant dang

' la commune, par un chiffve placé en regard da nom da
chaque espéce d’établissement.

— n.e+ 3, Le nombre de kilogr. fabriqués, année moyenne.

ot n.e 4, Avecbeaucoup de soins, le nombre de kHogr. qui sortent
du département, se dirigeant sar Lyon ou Besancon et
empruutant ainsi la voie de fer,

- $.¢ 6, Le nom de Ja ville olt Ia marchandise prendra la voie de

for en supposant qu'eile soit établio de Bourg & Besangon,
par b.nm Amour Lons-le-Saunier, Poligny et Arbois, en
5€ rappr ochant le plus possible du pied du Jura.
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4éme PARTIE : enquetes et délibérations

Les documents précédents ont déja fait apparaitre la diversité de
1'argumentation pour attirer ou repousser le chemin de fer: i1 faut mettre en
valeur, maintenant, le coeur du probléme, le moment le plus important de cette
"grosse affaire": quelques ingénieurs défendant chacun une thése, c'est-a-dire
un projet de ligne, vont déclencher malgré eux une vigoureuse polémique: Tes
populations locales vont s'invectiver, les Municipalités vont profiter de 1'
occasion pour régler leurs comptes: Dole ou Salins avec Lons le Saunier par
exemple. I1 s'agit en outre de puissantes querelles d'influences, sur lesquelles
finalement le Gouvernement appuiera sa décision. Bien entendu, les arguments
sont d'autant plus forts qu'ils sont d'ordre &conomique.

Le document 12, par exemple, fait apparaitre, en liaison avec le projet
"Polonceau" les avantages incalculables que retirerait le pied du Jura si la
voie de fer y passait, et, au contraire, laconcurrence insoutenable des vins du
Midi si le Jura n'avait pas la possibilité de faire circuler sa production
viticole. S'ajoutent & cela, mais en deuxiéme position, les arguments 1iés a 1'
arrivée de nombreux voyageurs.

Le Document 13, c'est-a-dire une enquéte administrative menée par la
Préfecture du Rhdne expose clairement les intéréts en jeu en donnant le choix
entre trois tracés qui s'écartent de plus en plus de Lons le Saunier.

Le Conseil Municipal de Dole repousse a& 1'unanimité dans le document 14
la Tigne du pied du Jura, et si son argumentation nous semble 1égére, nous
comprenons ensuite qu'il s'agit pour elle de drainer le commerce de tout le
Jura Sud et de supplanter Lons le Saunier. Nous ne serons pas étonnés de lire
que le Conseil Municipal d'Arbois est d'un avis contraire (document 15) a celui
de Dole.

Nous avons enfin placé en document 16 une piéce de choix: 1'argument
politique, enyoyé a titre strictement confidentiel par le Préfet du Doubs &
son collégue Iu Jura; "en rendant spéculateur tout petit rentier, on &loigne
ainsi les chances de révolution" !!!!




Yranlaes dene teie de
fer pear le pavs.
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fa plus grave question qui ait jusqu'ici ému et intéressé le Jura; mais provisoirement ,
et vu l'urgence, nous n'entreprendrons dujourd’hui qu'un résumé succinet de notre
travail, afin de satisfaire Fimpatience des populations, ¢t d'adresser incontinent
b la députation dua Jura un premier envoi de manifestations et de signatares,

Nous disons limpatience des populations. En effet, I'exemple de toutes les antres

provinces, que passionne au plus haut degré, dans leur intérdt vital et bien entendu,
la question des tracés de chemins de fer, les a vivement impressionndées.
HLes agriculteurs des montagnes savent que le tract Polonceaun leur procurerait )'¢-
coulement facile, et dans toules dircctions, de leurs fromages; que Uexeellence de
leurs piturages leur permettenit ('élever et d'exporter en grand nombre leurs beeufs
particulitrement estimés sur les marchés de Lyon, Chalons et Micon, ct que la voie
de fer conduirait, rapidement et sans fatigue , jusquaux marchés de Sceaux et de
Poissy. Les agriculteurs du pied du Jura comprennent que, si le rail-way de Lyon
4 Besancon s'¢earte de leur contrée, s'il necapare, avee la Sadne ct le chemin de fer
de Paris & Lyon, tout le transport des vins du Midi, les vins, la plus viviflante ¢t
la plus renommée de leurs industries, encombreront leurs celliers, landis que le
tracé Poloneeau en activerait considérablement In consommation locale par 'aflluence
des voyogeurs, en procurcrait 'entévement sur place ¢t Pexportation en ious sens et
& de grandes distances.

L'industrio et le grand commerce forment naturcllement les vooux les plus ardents.
Le petit commerce lui-méme met son cspoir dans ce grand nombre de voyegeurs
qu'attirera ¢t fixera un instant la beauté pittoresque du pays, ot dans Femplacement
privilégi¢ des villes et des bourgs & lentrée des gorges du Jura, point obligé des
¢ehanges entre la phine, le vignoble , la montagne ct la Suisse, et qui fera de ces
villes ¢t de ecs hourgs, de Poligny surtout ou d'Arbois, doté d'un embranchement
sur Dole, comme de véritubles tétes de lignes.y

Les salariés et les artisans, qui forment une classe si nombreuse, si intéressante,
ct trop souvent dépourvue de travail, espérent aussi que Pétablissement d'un chemin
de fer, les agrandissements et embellissements qu'il proeurcrait & nos villes «t i
nos villages, offviraient un emploi assurd & tous leurs bras.

Un grand nombre d'habitants savent déjh (comme P'attestent les tableaux dressés sur fex
chemins de fer en activité) gue l'ouverture d'un rail-way multiplie considérablement, et
dans une zone dendue, la production agricole ¢t manufacturicre ¢t les transactions de

tout genre, ¢léve Je pris des habitations ¢t des lerres, active également, sur un Jarge

12



PEFF(JTU_ DU RHONE o

g Pamr oe France, CONSEILLEB D lwxr, PREFET pu RuonE,
DONNE AVIS

Que des Avant - Projets ont été étudiés par MM. les Ingé-
nicurs des Ponts et Chaussées pour I el.lbhssemenl de diverses
lignes de Chemins de fer, tendant de Lyon a Geneve, de
Lyon a Besancon et a Dole, et de Dole a Chalon.

Ces études comprennent :

Pour laligne de Lyon a Genéve, deux direetions prinei-
palns, Pune | par Nantua et Bourg, avee embranchement sur
Micon; Fautre par Ia vallée du Rhone, avee une varviante

par la vallée de St-Rambert.

Pour la ligne de Lyon & Besancon et a Dole, un tracé de
Bourg 1Lons-lo-baulmer et Besancon , un trace de Bourg :i
Dole par ou prés Lons-le-Saulnier , et un troisi¢me enfin dv
Chélons a Déle.

Les Avani-Projets sont déposés a Lyon, dans les bureaux
de la Préfecture (2° Division.)

Toules personnes peuvent en prendre connaissance el
consigner sur un registre spécial ouvert a cet effet, les obser-
valions (u'clles auraient a présenter.

aetle I‘nqm‘*le a pour but d'examiner lcqucl des divers
iraces proposés mérite la pl'cfu*qu, au point de vue de Tin-
1érét géndéral.

La durée de cetie Ei,nqucle est fixée a un mois et demi; en
conséquence les regisires seront clos le 17 décembre pro-
chain, et remis auss:iol,(n ec toutes les pieces de Finstruction,
A MM les Membres de Ia Commission formée en exéeution
de Farticle 4 de 'Ordonnance rovale du 18 février 1854

Faitd Lyon, le I8 octobre E846. )
FE. JAYERE.

13
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5éme PARTIE : la réalisation

Trés peu de temps avant la réalisation finale de la voie, alors que
les villes importantes connaissent déja le tracé général du chemin de fer,
les petites Communes essaient & leur tour d'attirer la voie. Pendant lTongtemps
en effet, Poligny avait craint de se voir placé a 1'écart du projet et ne pou-
vait se prévaloir de 1'argument viticole (document 17)

Dans Te méme ordre d'idée, une enquéte administrative (document 18)
menée dans 1'arrondissement de Poligny propose au choix des habitants 5 empla-
cements pour 1'installation de trois gares. Les villages les plus petits vont
donc pouvoir, eux aussi, rivaliser d'influences pour attirer ou refuser le
chemin de fer. En effet, le progrés apporte avec lui la richesse, mais "adieu
tranquillite"!

Nous abordons enfin dans les documents 19-20-21-22 le douloureux
probléme des expropriations pour cause d'Utilité Publique, d'aprés la loi du
3 Mai 1841. Nous possédons aux Archives Départementales du Jura les plans
détaillés des parcelles expropriées le long de la voie. Une question se pose
immédiatement: les zones expropriées correspondent peu aux parcelles cadas~
trales et certains propriétaires apparaissent nettement avantagés et d'autres
nettement désavantagés sans que le tracé de la voie justifie les différences.

De plus, en ce qui concerne la vie quotidienne des populations rive-
raines, les changements sont importants et les réclamations nombreuses: tel
cultivateur voit son champ coupé en deux sans avoir la possibiblité d'aller
de T'autre cdté. Si la Compagnie de chemin de fer traite de fagon inégale les
doléances, elle est obligée de prendre en considération celles de... la riviére
Seille qui, privée de sa zone d'inondation, menace de saper le remblai ||

Les expropriations ont 1ieu en Mai 1860 et un important tableau nous
montre les indemnités forfaitaires pay&es aux propriétaires selon la valeur
présumée de leurs biens.



Co tracé ost confor-
me & l'esprit du déeret
de concession.

—

Lette ville posséde deux fonrs & platee, dont fa matiére premicre, extraite des car-
rieres de Grozon, lui arrivera par le Chemin de fer; dix-sept moulins, plusicurs
huilerics et martinets mus par des cours d':':ul', trois brasseries, un collége, un petit
s¢minaire, une halle aux grains, 3,000 hectares de bois taillis, dout an quart pro-
venant de la réserve, peut étreexporté par le Chemin de fer, et 800 metres cubes
de bois de service, dont deux tiers au moins prendront la méme voice; enfin, goo
hectares de vignes produisant, en moyenue, 30,000 hectolitres de vin qui sont en
trésgrande partie exportés dans le noerd du département du Jura, dans celui du
Doubs, la Suissc, I'Alsacc et la Lorraine.

En imposant 4 la Compagnic concessionnaire 'exécution d'un Chemin de fer
entre Bourg ct Besangon, par le pied du Jura, de préférence a celui proposé entre
Lons-le-Saunier et Déle, le Gouvernementa voulu évidemmment desservir les nom-
breux intércts des populations condensées sur cette partie du département,

. Nous trouvons une preuve de ses intentions dans ce passage da rapport minis-
rériel du 20 avril 1854, précddant le déeret de concession :

« C¢ Chemin scra pour ces contrées industricuses longtemps laissées dans P'oubli
« un acte de réparation et de justice dont elles sentiront vivement les bicofaits, »

C'est qu'il a considéré que les courants de circulation de long parcours qui avaient
licu, par la route 83, se trouvaient déplacés par 'établissement du Chemin de Lyon
d Besangon, par Auxonne, et qu'ils scraient lout-d-fait andantis, si la ligne de Chilons
4 Déle, déja plusicurs fois demandée, venait jamais & ¢tre concédée. Comme con-
séquence, il 8 vu que, sur une large zéne, dans la direction abandonnée , il eo ré-
sultait, par la destruction de moyens généraux de transport, une grande ct inévita-
ble dépréciation des valeurs mobilitres, immobilitres, commerciales et industricles,
Ces motifs Ini ont , sans aucun doute, inspiré le décret qui a pour but de remédicr
aux ficheuses conditions dans lesquelles sc trouve la contrée populense qui's'étend
de Lons-le-Saunier & Besangon, le long du pied du Jura.

La circulation de long parcours entre Lyon et Strasbourg demecurant forcément
acquise & la ligne la plus courte, & celle qui passe par Déle, il est évident que ce
n'est pas cette vature de transit que le déeret a cuc en vue aun profit du Jura,

Envisageant le Chemin de Besangon d Lons-le-Saunier, comime ¢tant 'un intérat
plutét secondaire que géudral, et devant étre, par rapport aux grandes lignes, ce
que sont les chemins de grande communication comparés aux routes lmpdriales ,
H a voulu qu'il remplagét, pour le trafic local, 1a route N* 83, dont il suit en géné-
ral les sinuosités, surtout aux abords des centres importants de population, tels
que Lons-le-Saunicr, Poligny et Arbois, placés i I'entrée des gorges, ot que cette
ligne vint, autant que la nature et Ja conformation du sol le permettent, chercher
les populations ou clics sont,

St tels p'avaient pas ¢t¢é les intentions du Gouvernement ct I'esprit du décret, la
demande en concession d'un Chemin abrégé entre Lons-le-Saunicr ct Déle, formu-
lée par la Compagnie, edt été agréce, et celle-ci, dés lovs, dispensée de I'élablisse-
ment de 19 kilométres supplémentnaires d'un Chemin ferré qui devrait rencontrer
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GHEMIN DE FER

16 A BESINCON

EMPLAGEMENT DES STATIONS

A ETABLIR |
Dans Parrondissement de Poligny.

ENQUETR ADMINISTRATIVE,

LE PHEFET DU JURA,

Yu les avant-projets préscolés par la compegnie ; ire dy chemis de
fer da Nourg s Besancon, pour U'étabii i de treis stations dens I srrendisscment
de Poligny, sur jcs lerritoires des coinmunes d'Arbeis, de Grasos o de Peligay ;

Yu la boi du 3 mai 3844, l'ordoanance dui8 fhvrier $834 o Jo dicrot do conces-
sion du 30 avril 1834,

Yu les jnetructions contenues dans la circubsire winistérielle ﬁﬂm 1834,

ARRETE :

Art. 17, les avenl-projets, en § pidoes, comsormant Fitabliseesment 'uane sta-
tiop de chemin de fer sur le territoire de chacune des communes &' Arbeis, de Grov
ton ol de Poligny, seront soumis & une enquéte doot la durds set fube & hail ours,

Art. 1. Cetle enquéte +'ouvrira le dimanche 9 octabra 4850, ot sorn cless 1s lundi
17 du méme mots, & midi,

Tharant ce temps, les pluns et pidces dont 34 composs shaque projet screnl dé-
posés su secrélariat des muiries d°Arbois, de Grozon ot de Poligny, ob chacwn sers
sdmis & en prendre connai e i igner wes observelions swr wh Tegislry
spéeial qui serw ouvertd cel eflet.

Art, 3. Les couseils municipaux des communes  intivwcodss, gl wnrwienl S ob.
servations & faire, pourront ies présenter dana le méass laps de \empe, oo meyen
de déiibérations régulidres, quidevront dlrecdressdss b ks Seus-Préfecture de Po-
ligny , en double expédition et avant ke 30 octobrs cournnt, jour fixd pourls réunion
des membres de la commission d'enquéte dont if vern parlé ci-apris.

A ceteffet, ctdans le but de fixer d'une manidre précise "obiet de lo discussion,

Fit et arrété en Ihited de Ia Préfecture, & Lons-le-Saunier, ke {% octobre 1830,

Loar-le- Saunser, inmprimerie de F. GAUTIIZR .

il sers adressé un laire du smémoire et du plan indiquant les empl ts pro-
posés, ichuuadunumducmdmnu noms sivent:

{* Abcrpecacat-la-Peiit, & Teurmoat,

+ Borilly, ¥ Viliette.

¥ Montiguy-les-Arsares,

Asr. & Le jeudi 30 ectebre 1838, 4 une beure du seir, ure commission compo-
séa do 7 mombres sere comvoqués & s Soas-Préfectare de Poligny, pour, aprés
aveir eniondu M. Raison, ingénicur des ponts of chanssées et de | compagnie, en
résidanco b Arbois, & seu avis sur Yo résultats da I'enquéie, ainsi que sur en-
semble des dispositions projetées. ¢

Sond ¢ Bres de celle ission, qui sers présidéc par te Sous-Pré-
fei da Poligny, Jes persounss indiquées ci-aprés ¢

MM Je corate de BROISSIA, maire i Arbeis;
MARCHAND, conseiller d'srrondissement & Arbeis;
WIHLLERME, joge de paix & Arbois;

CHEVASSU, maire & Paligny
SALINS, coaseiller d'wrreadissemcent & Poligoy;
CUTTEZ, supphéant du juge de paix id.

Ses splrations devroat dire closcs dans le déini de buit jours.

Asv. 5. Lo présont orréié serm publié o afiché dany toutes les conmiuncy inté-
ressbes ol dans dos principales localitds du département, et MM, loy maires avront
soin de fnire parvenir des certificats destinés & constater V'wccomplissement de e
formalités,

Lt Préfet du Jura,

NAU oz BEAUREGARD.
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2
- e
mM mm_”m%m NATURR | "OMS DES PROPRIETAIRES | NOMS DES PROPRIETAIARS 2 SOMMES OFFERTES
m W... naméras LIPUX-DITS des | inserits . = m i &manm“.m..“ “c...nu“.wc.
=2 du PROPRIETES A LA MATRICE DES BOLES mw B

=z EADASFRE w par are | par parceile

PR r. c.

Commune de Tourmamt.
i
it Pas-Saini-Martin, Friche. |Tourmont, {la commune de ). Tourmont, {ia commane de). > >867, 5 » | 35 3%
25 | B. 200 id. Pitore. La méme. Laméwe. >29 27 6 > | 17562
i0 33 | Corne-Marin. id. La méme. La méme. w > 108 5 » 5 30
Lommune de Poliguy
93 | A. 746 Aox Vignettes. Terre. Camus, Pierre-Francois, fils de Jean-Fran-{Camns, Ea....?m...unmo.mu. fisdeJean Fran-} > » 46] 70 3 i1 30
i gois, 4 Poligoy. coisy & Poligny. .
204bisl 1. 394 | Ba Chandp . Vigye. Ee mémc. - Lefriime. » 3 61 80 » | 288 80
142 1 I, 433 La yictoire. Terre.  |Camos (Frangois-Melchior ), & Poligny. |Camus, Frangois-Melchior, i Poligny. > B 66/ 75 3 | 649 50
165 | 1. 482 | Les Veloors. Terre.  |Wétiza1, Foreph. Fedlinand. - {Félizar, Joseph-Bédinand, 3 Poligns. > 72272 > 349 8
181 | 1. 492 An Yeloor. id. Le inéme. Le méme. > 4 83; 80 » 146 40
169 1. 493 id. Terre.  {Bouthionx, Jean-Clande, marchand tan-|Bouthious, Jean-Claude, marehand tan-] > . 2 0] 80 > | 160 80
i neur, 2 Poligny. | neur, 3 Poligny,
189 | L 486 id. Terre.  |Camus, Hyacinthe-Frangois, 2 Poligns  |Camus, Hyacinthe-Francois, a Poligny. | » 2 23; 80 » | 178 49
218 248 Sous Champs-Rouges Pré, Le méme. Le méme, > 2 B 63 178 92
223 228 {Les hwmnmu.nuuﬂ.rn.ﬁ.vj Yigue friche) Le méme. Le méme. » > 070 15 > {103
ouges, :
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93

2045
142
163

181

189
218
223

247

248
249
253

209,253}

746

1. 3%
d. 455
J

. 482
I, 486
218

32

L 2. 350

Ea Champ-drang.
La Victoire.
Les Veloors.
Ao Yeloar.
id.

id.
Sous Champs-Rouges

Les Graods-Champe
Rouges.

Forét 1mpériale de
Vairres.

Forét Impériale de
Vairres.

Aex Vigneties. !

Terre.

Vigae.
Terre.

Terre.

Terre.

Pré.

Bois,

Chemin.
‘Béis,

id.

Bois.

Vigue [friche)

Commnune de Poligny,

Camus, Pierre-Francois, fils de Jean-Fran-
gois, & Poligny.

Le méaec.
Camus { Francois-Melchior ), 2 Poligny.
Fétizar, uom.mm_wp. Ferdinand. -

Le wméme.

Bouthious, Jean-Claude, marchand tan-
acur, a Poligay.

Camaos, Hsacinthe-Frangos, & Poligoy,
Le méme.

L& méme.
L’Etat.

Le méme.

Le méme.

L'Tal. 7

Camus, Pierre-Francois, fils de Jean Fran-
cois, @ Poligny.

Camus, Frangois-Melchior, a Poligny.

1Fétizat, Joseph-Fetdinand, i Poligny.

Le méme.

Bouticux, Jean-Clavde, marchaod tan-
_neur, a Polignv,

Camus, Hyacinthe-Francois, a Poligny.
Le méme,

Le oréme.
Domaice de PEta:.

Le méme.
Le déne
Ie méme,

Poligny [la ville de )

. .mmo%mnn an-ﬁo_mw&..

Miéry (la commune de h
Grange-de-Recin.

Grangede-’Etang

Grangé-de-Moussard.

Le Directeur

(%]

£3]

59
81

P. CHAPERON,

i6

51

66

83

ot

23
84

07

44

88
38

15

8y

70 >
80 >
75 »
T2 »
80 »
83 >
80 >
63 »
i35 >
10 >
10 »
i0 »
10 >
Droit
d'usage.

it

288
649
315
146

160

178

178

5,594

393

2,814

bi{14

80

84
40
80

40
92

05

A0

80
80

50
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DES PARCELLES EXPROPRIEES ET DES INDEMNITES OFFERTES

(Exécution de I'art. 23 de la loi do 3 mai 1841).

v w
ks . . B
w2 | SECTIONS NATURE | NOMS DES PROPRIETAIRES NOMS DES PROPRIETAIRES G | SOMNES €TERTIS
s et . . . - tom
..m z numéros | LTEUX-DITS des inserits réels m m diprécistions compriess
W.m. du rroPRIETES 1 LA MATRICE DX AOKES ov raisuxis enus =
&= — par are | par pareelle
2 JcanasTas @
- d X oac| rne |l 7 oc
Commune de Grozon (3¢ Paa).
=B 3 08— Chrapo-Botitttitet—Tormprm—idl drrpryts Sugarhr i troron: ol AL L
L T LeD e Lo-mimon R B850t re—
138} C. 670 ﬁw»&v?ﬁoﬁ?ﬁ. Vigne. {Robert, Hmmmacmn. an Petit-Abergement.  [Bobert, Théodule, au Petit-Abergement. | > $7 41] 60 » | 4,044 60
135 C. 6o id. Terre.  |Michaud, Pierre-Frang.-Martin, i Grozon. |Mickaod, Pierre-Frane.-Martin, 4 Grozon.] » 45 841 45 > | €23 39
137¢{ €. 664 id. Vigne. |[Caillier, Pierre-Louis-Alfred , an Petit- Cadltier, Pierre-Louis- Alfred, veave, au} > & 22| 40 » 168 g
Abergement. Petit-Abergement.
51| C. 337 La Chaar. Pitore. |Grozon {la commane de). Grozon (12 commune de ). > 40 62 6 > 248 73
£74f Muu. Bois-Moine. Bois. Lo méme. La méme: 143 29; 12 » | 1,619.48
167 €. 281 Sous-la-Boche. Terre. Sarrette (de), 3 Arbois. Sarret do Growos, veove, 3 Arbois. > 17 30| 36 > 630 »
168 267 “id. Pré. Le méme. La méme, » 14 17] 56 » 3o 12
169 26y id. Terre. Le méme, La méme. > 46 35) 18 205 9%




6éme PARTIE : la vie de la ligne

. La solution finale apparait comme un compromis : alors que
le Ministre de 1'Agriculture, du Commerce et des Travaux Publics approuve
le projet de tracé entre Mouchard et Lons le Saunier Te 20 Aout 1859 et que
le Préfet désigne les Localités sur lesquelles les travaux doivent avoir lieu
en Février 1860, la carte du document 23 nous montre une liaison entre le Jura
et 1'0Ouest par Lons le Saunier-Bletterans-Bellevesvres, suivie plus tard de 1'
embranchement Poligny-Dole.

Le document 24 nous présente une synthése des voies de communication
Jjurassiennes & la fin du siécle, tandis que les documents 25 et 26 nous posent
sous forme d'énigme une question qui montre 1'inviolabilité de la ligne: quelle
complication pour permettre & une conduite de gaz, pourtant d'intérét général,
de traverser le chemin de fer !

- La ligne Bourg-Mouchard est ouverte en 1863, mais il ne s'agit 1a que
d'un réseau national. C'est la troisiéme République qui établira un réseau
départemental de montagne, a voie étroite, ...disparu aujourd'hui !
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LOI DU 15 JUILLET 1845

SUR LA POLIOE DES OHHIEMINGS DE I'ER.

Tirne 1%, — Mesures velatives & la conservation des Chemins de fer.

AnTicie 1*, Les Chemins de fer construits ou concédés par
PEtat font partie de la grande voirie.

Ant. 2. Sont applicables aux Chemins de fer les lois et régle-
ments sur fa grande voirie qui ont pour objet d'assurer la conser-
vation des fossés, talus, levées et ouvrages d'art dépendant des
routes, et d'interdire, sur toute leur étendue, le pacage des
bestiaux et les dépdls de terre et autres objets queleonques,

Ant. 3. Sont applicables aux propriétés riveraines des Che-
mins de fer les servitudes imposées par les lois et véglemenls sur
lu grande voirie, et qui concernent :

L'alignement,

L’écoulement des caux,

L'occupation temporaire des terrains en cas de réparation ,

La distance & observer pour les plantations et Vélagage des
arbres plantis

Le mode d'exploitation des mines, minidres, tourbidres, enp-
ridres et sablidves dans la zone détermince & cet efet.

Sont également applicables & 1a confection et & entrelien des
Chemins de fer les lois et réglements sur Pextraction des maté-
riguyx nécessaires aux travaux publics,

Art. 4. Tout Chemin de fer sera clos des deux cdtés ot sur
toute Pétendue de la vote,

Lradmivisteation déterminera, pour chaque ligne, le mede de
celte cldture, et, pour ceux des ehemins qui 'y ont pas été assu-
jettis, I'époque & laquelle elle devra dre eMectuée.

Partout ol les Cheming de fer croiseront de niveau les routes
de terre, des barridres seront établies et tenues fermées, confor-
mément aux réglements,

ART. B. A l'avenir, aucune coustruction autre qu'un mur de
cidture ne pourra é&tre #ablie dans une distance de 2 métres
d'un chemin de fer.

Cette distance sera mesurde soit de ardte suplrieure dy déblai,
soit de Pardte inférienre du talus du remblai, soit du bord exté-
rienr des fossés du Chemin, et & défaut, d'une ligne tracde &
§m.50 & partir des rails oxtérieurs de I voie de fer.

Les constructions existantes au moment de fa promulgation de
la présente loi, ou lors de Vétablissement d’un nouveau Chemin
de fer, powrront ftre entretenues dans 1'étal ol elles se trouveront
d eette époque.

Un roglement d'wiministration publique déterminera les for-
malités & vempliv par les propridtaives pour faire constater 'éat
desdites coustructions, et lixern le délai duns lequel ces formalités
devront &tre renplics. '

ArT. 6. Dans les localités ot le Chemin de fer se trouvera en
remblid de plus de 3 mélves au-dessus du terrain naturel, il est
interdit aux rivernins de pratiquer, sans autorisation préalable,
des excavations dans une one de largeur fgale & la hauteur ver-
ticale du remidai, mesurée & partir du pied du talus,

Cette autorisation ne pourra 8ire accordée sans que les conces-
sionmaires ou fermiers de Pexploitation du Chemin de fer aient
été entendus ou ddment appelés,

AnT. T. Il est défendu d’établir, & une distance de moins
de 20 métres d'un Chemin de fer desservi par des machines & feu,
des couvertures en chaume, des meules de paille, de foin, et
aucun autre dépdt de malidres inflammables.

Cette prohibition ne 8'étend pas aux dépdts de véeoltes faits
seulement pour le 'lemps de la moisson.

Art. 8. Dans une distance de moins de B métres d'un Chemin
de fer, aucun dépdt de pierres ou objets non inflammables ne
peut dre dtabli sans Pauvtorisation préalable du Préfet,

Cette autorisation sera toujours révacable.

L'autorisation n'est pas néeessuire ¢

1° Pour former, dans les localités ot e Chemin de fev est en
rembai, des dépdts de matidres von inflammables, dont Ia hau-
teur o'excide pas cole du remblai du chemin;

2° Pour former des dépdlts temporaives d'engrais el aulres
ohjets nécessaires & la culture des terres.

Anr. 9. Lorsque la siiretd publique, ta conservation du Chemin
et la disposition des licux le permettront, les distances déter-
minées par les articles précédents pourront étre diminudes, en
vertu d'ordonnances roynles rendues aprés enquétes,

Ant. 10. Bi, hors des cas d'urgence prévus par la loi des
16-24 aoht 1700, la sireté publique ou la conservation du Che-
min de fer lexige, I'Administration pourra faire supprimer,
moyennant une juste indemnité, les constructions, plantations,
excavations, couvertures en chaume, amas de matérinux combus-
tibles ou sutres, existant, dans les zones ci-dessus spécifiées, au
moment de la promulgation de la présente loi, et, pour Vavenir,
lors de P'Hablissement du chemin de fer,

Lindemnité sera réglée, pour In suppression des constructions,
conformément au titre IV et suivants de la loi du 3 mai 1844,
cl, pour tous les autres cas, conformément & la loi du 16 sep-
tembre 4807.

AnT. 41, Les contraventions aux dispositions du présent titre
seront constaiées, poursuivies et réprimées comme en matidre de
grande voirie.

Elies scront punies d'une amende de 16 & 300 francs, sans
préjudice, g'il y a lieu, des peines portées au Code pénal ef au
titre 1l de la prisente loi. Les contrevenants seront, en outre,
condumnds & supprimer, dans le délat déterming par Parrdté du
Conseil de préfecture, les excavations, couvertures, meules ou
dépdts fait contrairement aux dispositions précédentes,

A défaut par cux de satisfaive & cette condammation dans le
délai fixé, la suppression aura lieu d'office, et le montant de la
dépense sera vecouvrd contre eux par voie de contrainte, comme
en matidves de contributions publiques,

&

EXTRAIT DE L'ARRETE DU PARLEMENT DE NOAMAKDIE DU 17 AOUT {751,

Awr. 13, Celui qui fera construire un fossé sur son fonds, sera tenu de laisser, du coté du voisin, et au dedd du creux dudit
fossé, 1 paed et demt de réparation; e, si la tevre voisine est en labour, il sera tenu de laisser au moins 2 pieds de réparation

an deld du creux

Ordonne, en outre, que lout fossé sera fuit on falus du cdlé du voisin,

26h



